Le Dossier

Plan des déplacements urbains

bliques et de tables rondes.

Toul reste a faire

Dés cet automne, les habitants de l'agglo-
mération vont étre conviés a exprimer leur
point de vue sur le plan des déplacements
urbains dans le cadre de réunions pu-
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'ous pouvez avoir le sentiment que tout
Vcst décidé concernant le plan de dépla-

cements urbains (PDU) sur I'agglomé-
ration périgourdine. Mais détrompez-vous,
tout reste a faire. L'élaboration d'un PDU se
fait d'ailleurs dans un cadre trés strict régle-
menté par la loi. C'est un outil de référence et
d'actions permettant a la fois de dresser le
constat général sur I'organisation des dépla-
cements dans I'agglomération et de proposer
un ensemble de mesures pour les anneées a
venir. C'est aussi une démarche volontaire. En
effet, la loi n‘impose pas a I'neure actuelle aux
agglomérations de moins de 100 000 habi-
tants de se doter d'un PDU.

Mais les élus de Péribus, I'autorité chargée de
I'organisation des transports urbains sur |'ag-
glomération (territoire de la CAP et Boulazac,
soit 14 communes), ont choisi de définir une
politique compléte de déplacement avec des
priorités : la sécurité de tous les usagers [cy-
clistes, piétons, automabilistes, etc.), une meil-
leure accessibilité pour les handicapés,
I'organisation des livraisons de marchandises
en ville, un partage équilibré de la voirie, ...
Différents éléments qui doivent conduire a
I'amélioration du cadre de vie des habitants.
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Sur I'agglomération, le principal enjeu consiste
a réguler le trafic automobile pour moins de
pollution et plus de sécurité. Pour cela, il faut
proposer des modes de transport alternatifs,
pratiques et faciles a utiliser pour donner
envie de se passer de sa voiture. La longue
concertation qui va commencer dés cet au-
tomne doit conduire a déterminer des solu-
tions adaptées aux spécificités de
I'agglomération, aux besoins des habitants, et
enfin, conformes aux moyens financiers des
différents partenraires, Le PDU de 'agglomé-
ration va par exemple s'intégrer dans la ré-
flexion en cours du conseil régional
d'Aquitaine sur I'amélioration du cadencement
des TER.




Le Dossier

* Un long travail
de concertalion

ujourd'hui, un premier pas a déja été
Afranchi. Tout d'abord, les bureaux

d'études Systra et Erea, mandatés par
le syndicat mixte Peribus, ont réalisé le diag-
nostic général. En faisaient partie des en-
quétes aupres de |la population et des usagers.
Ils ont notamment interrogé 2000 ménages,
analysé les déplacements domicileftravail sur
I'agglomération, réalisé de nombreux poin-
tages de véhicules et étudié |a politique de
stationnement. Premier élément qui ressort de
ces enquétes préalables : le nombre de dépla-
cements va augmenter de 20% dans les vingt
prochaines années : 29% dans la périphérie,
12% dans le centre. L'usage de la voiture est
tres important dans |'agglomération, puisqu'il
coneerne 73% des déplacements, alors que la
moyenne nationale est comprise entre 60 et
70%. En revanche, 'utilisation des transports
en commun est faible (4% seulement). Le bus

utilisé pour 3,2%, |'autocar interurbain a B 1 b '
pieite el e Des principes d’amenagement
communs

quels élus, experts, la SNCF, RFF, syndi-

ats et la population vont travailler a
partir de cet automne résultent de ce travail
d'enquéte et de diagnostic. Les élus du comité d'ici a 2020, les cabinets spécialisés
syndical ont fait le choix de définir quatre sce- prévoient une aggravation des em-
narii trés contrastés pour n'oublier aucune [CETISUERTSEIES IS0 IR
possibilité. Deux d'entre eux mettent 'accent RSUAIERGIIEE SRR el
sur le ferroviaire. Les deux autres insistent res-  [RERCIIEIRCIE NS EEUE EIRERE L
pectivement sur la mise en p|ace de sites pro- de nouvelles infrastructures routiéres :
pres performants et sur un partage équitable deux ponts urbains (pont de I'Arsault et du
de la rue entre les différents modes de dépla- bas Chamiers) et 'amélioration des voies de Lj développement des bus est un autre

I es quatre scénarios (cf. encadré) sur les-
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cement. L'étude de ces quatre scénarios va de contournement actuelles “iaisﬂn Marsac-
pair avec celle des principes d'aménagement sur-|'lsle=Coulounieix-Chamiers a |'ouest ;
communs. liaison Trélissac-Chateau-I'Evéque a 'est).

des postulats de base. Reste que cela

sera difficile 8 mettre en oeuvre. Les rues
sont étroites. Le réseau de voirie est souvent
saturé, |l faudra cependant réfléchir a la mise
en place progressive de sites dédiés pour les
bus. Les vélos doivent aussi avoir leur place.
La voie verte de ['lsle constitue déja un point
positif. Maintenant, il faut y connecter un ré-
seau cyclable d'agglomération. |l faut prévoir
des aménagements de bandes cyclables sirs,
sans compter la pose d'arceaux pour garer son
vélo. Enfin, une politique de stationnement
cohérente est un autre des aspects détermi-
nants a étudier. Une tarification adaptée peut
devenir un outil efficace de régulation de la
circulation. || faut proposer des solutions aux
résidents pour garer leur véhicule tout comme
dissuader le stationnement de longue durée
dans le cadre des déplacements domicile-tra-
vail.

Les cabinets spécialisés ont donné des pistes
de travail. Reste maintenant a vérifier et a
approfondir les choix techniques et les en-
jeux financiers.









